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Messerschmitt Bf 110 slouzil po celou druhou svétovou valku jako stihaci, stihaci
bombardovaci a také nocni stihaci letoun. V posledni jmenované roli se osvédcil jesté

na sameém konci valky.

V roce 1934 vypsalo Rigské ministerstvo letectvi (RLM, Reichsluftfa-
hrtministerium) pozadavek na novy dvoumotorovy tézky stihaci letoun
schopny Uspésné bojovat s jednomotorovymi stihackami. Vyhodou nové
konstrukce méla byt kromé velkého doletu a vysoké rychlosti také silna
vyzbroj. Hermann Goring, velitel Luftwaffe, byl ,téZkou vahou* v pozadi
procesu a silnym zastancem nového Kampfzerstoreru. Uvedend kon-
cepce méla mimo jiné prekonat potize, na které narazeli konstruktéri u
prvni generace jednoplosnych stihacich letound, které mély maly dolet
a motory nedostatec¢ného vykonu.

ZpocCatku RLM pozadoval dvoumotorové triimistné letouny celokovové
konstrukce s vnitfni pumovnici. Na tuto vyzvu reagovali svymi konstruk-
cemi tfi vyrobci: Focke-Wulf, Henschel a BfW (Bayerische Flugzeugwer-
ke). Posledné jmenovana spolecnost, pozdéji znama jako Messerschmi-
tt, zvitézila, a ziskala prostredky na stavbu tfi prototypl. Messerschmitt
se rozhodl neumistovat do trupu vnitfni pumovnici, misto toho posilil
vyzbroj nad rémec plvodnich pozadavki. To se ukézalo jako proziravé,
protoZe ministerstvo v tomto ohledu zménilo nazor (Castecéné pod tla-
kem Ernsta Udeta). | diky tomu prrevysovala elegantni konstrukce Bf 110
rychlosti i doletem své protivniky, Fw 57 a Henschel Hs 124.

OdAdo G

Dne 12. kvétna 1936 vzlétl Rudolf Opitz, zkuSebni pilot spolecnosti BfW,
s Bf 110 v Augsburgu poprvé. Prototyp byl pohdnén dvéma motory DB
600A a i kdyz nebyl tak obratny, jak bylo poZadovano, byl rychlejsi znél
pozadavek. Dokonce rychlejsi nez jednomistny stihaci Bf 109B-1. Diky
tomu byla zadana objednavka na Ctyri predsériové kusy Bf 110A-0, z
nichz byl prvni dodan v lednu 1937, a po srovnani s konkurenty Fw 57 a
Hs 124 byl objednan do sériové vyroby.

Kvdli potizim s doddvkami motord DB 600 musely byt do prvnich Bf 110
instalovany jednotky Jumo 210B. Ty nebyly dostatec¢né vykonné a maxi-
malni rychlost klesla na pouhych 431 km/h. Navic byla vyzbroj reduko-
vana jen na Ctyfi kulomety MG 17 raze 7,92 mm v pfidi. Vykonnéjsi Jumo
210G o vykonu 515 KW (o 44 kW vice nez jednotka 210B) byl pouzit pro Bf
110B ve trech verzich. B-1 jako prvni kone¢né dostala dva 20mm kandny
MG FF, B-2 byla prizkumné verze vybavena kamerou a B-3 slouzila
jako cvicna.

Vsech Bf 110B bylo vyrobeno jen 45 kus(, protoze konstrukéni tym pre-
pracoval motorové gondoly tak, aby bylo mozné montovat motory DB
601B-1, které jiz byly koncem roku 1938 k dispozici. Maximalni rychlost
se u vysledné verze Bf 110C zvysila na 541 km/h.

U verze Bf 110D se konstruktéri soustredili na zvyseni doletu. Verze
D-1 tak dostala konformni nadrz o objemu 1050 | pod trupem, kterou
zakryval velky neforemny prekryt. Zavedeny byly i dvé vnéjsi nadrze
pod kridlem o objemu 900 |, ¢imZ se celkovy objem neseného paliva
zvysil az na 4120 L. Pridany odpor rozmérného krytu nadrze pod trupem
byl ovéem prilis velky a do sériové produkce toto FeSeni prijato nebylo.
Doslo k tomu aZ po vytvoreni aerodynamictéjsiho provedeni tohoto kry-
tu. Takto upravené stroje dostaly oznaceni Bf 110D-1/R1, zatimco D-1/R2
byly vybaveny dvéma nadrzemi pod kridlem. Pozdéjsi verze D-2 a D-3
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si zachovaly moznost nést tyto 900l pridavné nadrze a pouzivaly také
vicelcelové zavésniky, schopné pojmout bud nadrze, nebo bomby. Vyvoj
pak pokracoval stihaci bombardovaci verzi E, po které nasledovalo pro-
vedeni Bf 110F, které bylo vybaveno novymi motory DB 601F, schopny-
mi vyvinout 993 kW. Vy3&i vykon motoru umoznil instalaci vylepSeného
pancéfovani a zesileni draku bez ztraty letovych vykont. Diky tomu byla
verze E byla povaZzovéna za nejlepsi ze véech Bf 110. Byla plné akro-
batickad a celkové pomérné agilni, i kdyZ ne tak jako Bf 109. Nakonec
bylo mezi prosincem 1941 a prosincem 1942 dokoncéeno 512 kust Bf 110F,
vcetné prvniho no¢niho stihaciho letounu Bf T10F-4.

V boji

Bf 110 slouzil se znacnymi Gspéchy v pocatecni fazi druhé svétové valky
az do bitvy o Briténii, kde se v konfrontaci s Hurricany a Spitfiry projevi-
ly véechny jeho nedostatky. Hlavni slabinou Bf 110 byla horsi obratnost,
kterou stihac¢i RAF plné vyuzivali. Vysoké ztraty Bf 110 pri dennich do-
provodnych misich donutily Luftwaffe zménit zplsob nasazovani tohoto
letounu. Stéle totiz existovaly Ukoly, v nichz Bf 110 pfi spravné taktice
dobre poslouzily. Byly pouzivany jako zachytni stihaci nebo stihaci bom-
bardéry v Africe, na Balkéng, ve Stfedomori a na vychodni fronté. Bf 110
se také vyvinul v impozantni no¢ni stihacku vybavenou palubnim ra-
darem pro vyhledavani nepratelskych bombardérd. Vétsina némeckych
nocnich stihacich es létala na Bf 110 alespon po ¢ast své kariéry.

Rané varianty Bf 110 byly vyzbrojeny dvéma kandny MG FF réze 20 mm a
¢tyrmi kulomety MG 17 raze 7,92 mm v pridi, zatimco jediny kulomet MG
15 réze 7,92 mm branil zadni polosféru. Pozdéjsi varianty nahrazovaly
kulomety MG FF 15mm kulomety MG 151 a zadni stanovisté strelce bylo
vyzbrojeno dvouhlaviovym kulometem MG 81Z (7,92 mm). Nékteré Bf
110G dostaly misto MG 17 30mm kandny Mk 108.

Tato stavebnice: Bf 110C

Koncem roku 1938 jiz byly k dispozici motory DB 601B-1 a Messer-
schmittlv konstrukéni tym zacal upravovat Bf 110B na tyto vykonnéjsi
pohonné jednotky. Chladi¢e pod motorovymi gondolami byly odstranény
a misto nich byly pouzity ploché chladi¢e voda/glykol pod kridlem. Ty
byly umistény tésné vedle kazdé motorové gondoly a byly podobné, jako
chladice pouzité u Bf 109E. Konstrukce draku byla zesilena, aby zvladla
vétsi vykon, mirné se zménil také kryt kabiny a pGdorysny tvar kiidla s
hranatéjsim zakoncenim, coz mirné zmensilo rozpéti. Diky novym mo-
torim se maximalni rychlost zvysila na 541 km/h. Verze C byla prvni
skute¢né sériovou verzi Bf 110 s nékolika subvariantami. Verze C2 do-
stala vylepSenou avioniku, C3 byla vybavena vylepsenym kandénem MG
FF a C4 byla vybavena pancérovou ochranou osadky. Bf 110C-4/B byla
stihaci-bombardovaci varianta se zavésniky pro dvé pumy o hmotnosti
250 kg pod kridlem. U varianty Cé, zavedené v roce 1941, byly dva 20mm
kandny MG FF nahrazeny jednim 30mm kandnem MK 101 a C7 byla dalsi
,Jabo" verzi, nyni schopnou nést dvé 500 kg pumy. Podvozek byl zesilen
tak, aby se vyporadal se zvySenou hmotnosti. Bf 110C-5 byla stihaci pra-
zkumna varianta s kanénem MG FF nahrazenym kamerou.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.
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COLOURS * BARVY * FARBEN PEINTURE
GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
BLACK AQUEOUS Mr.COLOR
BROWN SAIL COLOR
2 FLAT WHITE RLM04 YELLOW
FLAT BLACK RLM66 BLACK GRAY
WOOD BROWN Mr.METAL COLOR
RED BROWN STAINLESS |
RLM71 DARK GREEN DARK IRON \
8 RLM70 BLACK GREEN Mr.COLOR SUPER METALLIC
RLM65 LIGHT BLUE SUPER FINE SILVER |
RLMO02 GRAY Mr.COLOR GX
H77 c137, TIRE BLACK SUSIE BLUE |
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cockpit color on early machines was RLM02,

on late machines RLM 66. But there are exceptions.

It depends on the manufacturers too. Instrument panels
were in RLM 66 always.
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18 pét side  pEg7 port side (3) PESS starboard 0,6mm

A/W2 port side@AIW1 starboard

J22 starboard

port side - H7, H9, C24, J11
starboard - H6, H8, C16, J5




H1 port side

H2 starboard
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H11 port side

H4 starboard

H1 port side
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GLUE THE WHEEL WELL SIDES
STRICTLY AFTER THE ENGINE
NACELLES ARE GLUED ONTO

THE WING!

H11 port side
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C33 port side

C34 port side
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J21 portside

J17 starboard

A/W2 A/W3 port side

@

A/W1, A/IW4 starboard

0

G72

G69

WE RECOMMEND TO GLUE J24/J32 EXHAUST BASES TO ENGINE NACELLES FIRST,

NEXT GLUE THE EXHAUST PIPES TO THE BASES.
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/A Bf110C-2, WNr. 3578, 9./ZG 26, Barly, Francie, srpen 1940

Tato Zerstorergruppe byla na poéatku valky vybavena Messerschmitty Bf 109D. Na stodesitky I11./ZG 26 pfezbrojila po¢atkem roku 1940 pod velenim Hptm.
Johannese Schalka. Tento letec byl pFed vélkou velitelem rakouské Jagdgruppe 1 a byl také jednim z prvnich pilotl Bf 110, ktefi obdrZeli RytiFsky kFiz.
Dne 3. zafi 1940 se Ofw. Hott za Fizenim této stodesitky zd¢astnil s celou 111./ZG 26 doprovodu Do 17 od I1./KG 2 pfi naletu na letisté North Weald. Béhem
obrany bombardér( byl jeho stroj poskozen, a Ofw. Hott s nim pFi navratu nouzové pfistadl u Wissantu. Poskozeni letounu bylo ohodnoceno jako
osmdesatiprocentni... Kamuflaz této stodesitky je provedena barvami RLM 70, 71 a 65. Na pfidi je z obou stran namalovan znak 9./Z2G 26 - bily kohout

v bojové pozici. Pismeno stroje, opakujici se na konci kfidla, je namalovano barvou Staffel, tedy Zlutou. Na kylovych plochach jsou namalovany tfi bilé
prouzky oznacujici dosazené sestrely nepratelskych letadel.
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B Bf 110C-4, WNr. 2095, 4./ZG 1, Trier-Euren, Némecko, ¢erven 1940

I./ZG 1 byla zformovana dne 15. kvétna 1939 z . Gruppe JG 54 a vyzbrojend jednomistnymi Bf 109D a Bf 109E. Pfezbrojeni na dvoumistné tézké stihaci Bf 110C
probéhlo v bieznu 1940 na severu Némecka. Po pFesunu k zapadni hranici v rdémci pfiprav k Utoku na Nizozemsko, Belgii a Francii jednotka spadala pod
Luftflotte 2, pod jejimZ velenim podnikala operace aZ do kapitulace Francie. Poté byla I1./ZG 76 pfejmenovana na lll. Gruppe Zerstérergeschwader
76, marking jednotky v podobé tfi vos malovanych na pFidi stroje této jednotce zlistal i po pfesunu.
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C Bf 110C-2, WNr. 3257, Hptm. Heinz Wagner / Stfw. Adolf Schmidt, 4./ZG 76, Abbeville, Francie,

srpen 1940

Il. Gruppe Zerstérergeschwader 76 byla zaloZena 1. kvétna 1939 prejmenovénim |./ZG 144. Ve vyzbroji méla jednomistné Messerschmitty Bf 109D, které
v Unoru a breznu 1940 vyménila za Bf 110. S nimi se zd¢&astnila Utoku na Nizozemsko, Belgii a Francii, po kapitulaci Francie se jednotka presunula na letité
Abbeville na francouzském pobfezi, odkud zadala provadét doprovody bombardéri na cile ve Velké Britanii. Poslednim letem Messerschmittu
Bf 110C-2 s oznacenim M8+BM a s posadkou Hptm. Heinz Wagner s radistou Stfw. Adolfem Schmidtem byl doprovod bombardovaciho svazu na letisté
Luton a pfilehlou primyslovou oblast dne 30. srpna 1940. Sestfelen byl s nejvétsi pravdépodobnosti P/0 Williamem McKnightem (leticim jako &islo S/Ldr.
Badera) ve vySce 300 metri. Dopadl na Enfield Sewage Farm, Wharf Road, Ponders End pobliZ vodni nddrze, posadka zahynula.
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D Bf 110C-2, WNr. 3026, Lt. K. Koch, 1.(Z)/JG 77, Kirkenes, Norsko, rijen 1941

Zerstorerstaffel nové zalozené 1./JG 77, vybavena stroji a personalem od I11./ZG 76, vznikla v kvétnu 1941. DGvodem byly pFipravy Gtoku na Sovétsky svaz.
Jednotka se presunula na leti$té Hoybuktmoen pobliz norského Kirkenes. Ukolem oséadek Bf 110 mély byt Gtoky na Zelezniéni spojeni z dilleZitého pristavu
Murmansk spojujici jej se zbytkem Sovétského svazu. Jednotka byla vybavena stroji Bf 110C, D a pravdépodobné i nékolika Bf 110E. V lednu 1942 byla
jednotka prejmenovana na 6.(Z)/JG 5. Kamuflaz tohoto stroje byla pravdépodobné nastrikdna na hornich plochach barvami RLM 71 a 02, bo¢ni a spodni
plochy byly kamuflovany barvou RLM 65. Tovarni oznaceni bylo prestfikdno barvou RLM 02, stejnou barvou byly na bocich nastfikany skvrny. Na pridi
je namalovan marking jednotky, jezev¢ik prekusujici sovétské letadlo.
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E Bf 110C, 1./NJG 3, Benghazi, Lybie, kvéten 1941

barvach.

9+10744
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I. Gruppe Nachtjagdgeschwader 1vznikla pfejmenovanim V./LG 1a jejim dkolem bylo noéni stihani britskych stFednich a téZkych bombardérG podnikajicich
nélety na némeckéa mésta a primyslova centra. Mezi Gnorem a Fijnem 1941 byla 1. Staffel do¢asné premisténa na jih, nejprve na Sicilii a do Recka, nasledné
do severni Afriky na letisté v Benghazi a v Derné. Odtud operovala jednotka s Messerschmitty Bf 110C a D proti britskym bombardérim dtoéicim
na némecké a italské jednotky. Béhem plsobeni na jizni fronté byly stihaéky kamuflovany &ernou barvou, bily pruh na konci trupu, oznaceni stroja
pusobicich na jizni fronté, byl proveden pouze &asteéné na hibetu. Znak 1./NJG 3, sova sedici na Mésici, byl namalovan z obou stran trupu. Zobrazenému
stroji byl v prib&hu sluzby na jihu z divodu poskozeni vyménény kylovky a kompletni vodorovné ocasni plochy. Vyménéné ¢asti zstaly v pivodnich
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Bf 110C STENCILING POSITIONS
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